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INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
Deliberagdo n.° 032/CAD-INAC/2023

Ao abrigo do disposto na alinea ¢) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviacdo
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
23 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.% do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regulamento sobre a elaboracdo,
emissdo, emenda e aprovacdo dos regulamentos de
aviacdo civil, o Conselho de Administracdo do INAC
delibera o seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacgao

E aprovado o Regulamento de Aviacio Civil de S&o
Tomé e Principe - RACSTP Parte 428.6 - Telecomuni-
cacBes Aeronauticas — Sistema de Comunicagdo por
Voz.

Artigo 2.°
Revogacéo

Sao revogadas todas as disposi¢des que disponham
em contrario.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente deliberacdo entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviacdo Civil em Sdo Tomé,
aos 14 de Agosto de 2023.

O Presidente do Conselho de Administragédo, Dr.
Antonio dos Santos Lima. A Vogal Técnica, Dr.2 Cel-
mira Maria da Cruz Fernandes Trindade O Vogal Ad-
ministrativo e Financeiro, Dr. Erliney Angelo do Espi-
rito Santo Ribeiro.

Regulamento de Aviacédo Civil de Sdo Tomé e
Principe

RACSTP Parte 428.6

Telecomunicacgdes Aeronauticas
— Sistema de Comunicagao por Voz

Preambulo

O artigo 37.° da Convencdo de Chicago obriga os
Estados-membro a adoptar na sua regulamentacdo na-
cional, com o maior grau possivel de uniformidade, as
normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convengéo.

Deste modo, a edicdo deste regulamento preconiza a
adopc¢do das emendas ao Anexo 10 volume VI a Con-
vengdo (emendas 1 - 91) no nosso ordenamento juridi-
co, tendo as mesmas emendas despoletado a necessida-
de de revisdo do RACSTP Parte 428.6, referente a
Telecomunicagdes Aeronauticas — Sistema de Comuni-
cacéo por Voz.

Assim, o0 presente regulamento é aplicavel ao pres-
tador de servigo de telecomunicacéo aerondutica, cons-
tituida de acordo com a legislacéo nacional, e as pesso-
as envolvidas na prestacao desse servico.

Abreviatura

No ambito deste RACSTP, as seguintes abreviaturas
tém os seguintes significados:

AFTN - Rede de Telecomunicacdes Fixas Aeronau-
ticas

AM - Moduladas em Amplitude
ANS - Servicos de Navegagdo Aérea
ATC - Controlo de Trafego Aéreo;
ATS - Servicos de Trafego Aéreo;

COSPAS = Sistema Espacial de Busca de Navios
em Perigo;

COSPAS-SARSAT - Programa Internacional de
Busca e resgate auxiliada por satélite

DSB - Banda Lateral Dupla

ELT - Transmissor Localizador de Emergéncia
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HF - Alta Frequéncia

IEC - Comisséo Eletrotécnica Internacional

ISO Organizacdo Internacional de Normaliza¢do;
LSB- Bit Menos Significativo

MSB - Bit Mais Significativo

PANS - Provisdes de Servico de Navegacdo Aérea
RACSTP - Regulamento de Sdo Tomé e Principe
RF - Radiofrequéncia

SARSAT = Busca e salvamento por satélite.

SATVOICE - Sistema de Comunicagdo de VVoz por
Satélite

SELCAL - Chamada Selectiva
UIT - Unido Internacional de Telecomunicagdes
VHF - Frequéncia Muito Alta

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

428.6.1.1 Obijectivo

O presente RACSTP tem por objectivo estabelecer
as Normas e Praticas Recomendadas prescritas pela
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI)
Anexo 10 Volume Il — Parte 2 — Sistema de Comuni-
cagdo por Voz, que compreende 0s principios basicos
nas telecomunicagBes aeronduticas e visa particular-
mente como orientacdo o pessoal dos Servigos de Na-
vegacdo Aérea (ANS) nas suas respectivas instalaces,
bem como a gestdo dos operadores de aeronaves, inclu-
indo as tripulacGes

428.6.1.2 Aplicabilidade

O presente RACSTP é aplicavel ao prestador de ser-
vico de telecomunicagdo aerondutica, constituida de
acordo com a legislacdo nacional, e as pessoas envol-
vidas na prestacdo desse servico.

428.6.1.3 DefinicGes

Nota.- Material sobre fonte de alimentacéo secunda-
ria e material de orientagdo sobre confiabilidade e dis-

ponibilidade para sistemas de comunicagéo estdo con-
tidos no RACSTP Parte 431, Anexo F, respectivamen-
te.

CAPITULO Il
SERVIGO MOVEL AERONAUTICO

428.6.2.1 Caracteristica de Sistema de comunica-
cdo VHF ar - terra

Nota: No texto que se segue 0 espagcamento dos ca-
nais para as atribuicdes de canais 8,33 kHz ¢é definido
como uma de 25 kHz dividida por 3, que é 8,3333 kHz.

428.6.2.1.1 As caracteristicas do sistema de comuni-
cagdo ar-terra VHF utilizado no Servico Movel Aero-
nautico Internacional deve estar em conformidade com
as seguintes especificactes

428.6.2.1.1.1 As emissOes de radiotelefonia devem
ser portadoras moduladas em amplitude (AM) de ban-
da lateral dupla (DSB). A designacdo de emissdo é
A3E, conforme especificado nos Regulamentos de
Rédio da UIT.

428.6.2.1.1.2 As emissdes espurias devem ser man-
tidas ao valor mais baixo permitido pelo estado da téc-
nica e pela natureza do servigo.

Nota O Apéndice S3 dos Regulamentos de Réadio da
especifica os niveis de emissdes espurias aos quais 0S
transmissores devem estar em conformidade.

428.6.2.1.1.3 As radiofrequéncias utilizadas serdo
seleccionadas entre as radiofrequéncias na faixa
117,975 - 137 MHz. A separacdo entre frequéncias
atribuiveis (espacamento de canal) e tolerancias de
frequéncia aplicaveis aos elementos do sistema deve
ser conforme especificado na RACSTP Parte 428.5.

Nota A faixa 117,975 - 132 MHz foi atribuida ao
Aeronautical Mobile (R) Service no UIT Radio Regu-
lations (1947). Por revisdes subsequentes na Conferén-
cia de Réadio Administrativa Mundial da UIT, as ban-
das 132 - 136 MHz e 136 - 137 MHz foram
adicionadas sob condicGes que diferem para as Regides
da UIT ou para paises especificos ou combinacdes de
paises (ver RRs S5.203, S5.203A e S5. 203B para alo-
cacOes adicionais na banda 136 -137 MHz, e S5.201
para a banda 132 - 136 MHz).

428.6.2.1.1.4 A polarizacéo de projecto das emissdes
deve ser vertical.
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428.6.2.2 Caracteristica do sistema da instalacao
na terra

428.6.2.2.1 Funcéo de transmissao

428.6.2.2.1.1 Estabilidade de frequéncia. A radiofre-
quéncia de operagdo ndo deve variar mais do que mais
ou menos 0,005 por cento da frequéncia atribuida. On-
de o espacamento de canal de 25 kHz é introduzido de
acordo com RACSTP Parte 428.5, a radiofrequéncia de
operacdo ndo deve variar mais do que mais ou menos
0,002 por cento da frequéncia atribuida. Onde o espa-
camento de canal de 8,33 kHz ¢ introduzido de acordo
com RACSTP Parte 428.5, a radiofrequéncia de opera-
¢ao ndo deve variar mais do que mais ou menos 0,0001
por cento da frequéncia atribuida.

Nota Os requisitos de estabilidade de frequéncia
acima ndo deve ser suficientes para sistemas de porta-
dora de deslocamento usando espacamento de canal de
25 kHz ou superior.

428.6.2.2.1.1.1 Sistemas portadores de compensagao
em ambientes com espacamento de canal de 8,33 kHz,
25 kHz, 50 kHz e 100 kHz. A estabilidade das portado-
ras individuais de um sistema de portadora de deslo-
camento deve ser tal que evite frequéncias heterddinas
de primeira ordem inferiores a 4 kHz e, adicionalmen-
te, a excursdo de frequéncia maxima das frequéncias
portadoras externas da frequéncia portadora atribuida
ndo deve exceder 8 kHz. Os sistemas de portadora de
deslocamento para espacamento de canal de 8,33 kHz
devem ser limitados a sistemas de portadora de duas
portadoras usando um deslocamento de portadora de
mais e menos 2,5 kHz.

Nota Exemplos da estabilidade exigida das portado-
ras individuais de sistemas de portadoras de desloca-
mento podem ser encontrados no Anexo ao este RA-
CSTP.

428.6.2.2.1.2 Poténcia

Em uma alta porcentagem de ocasiGes, a poténcia ir-
radiada efectiva deve ser tal que fornega uma intensi-
dade de campo de pelo menos 75 microvolts por metro
(menos 109 dBW / m2) dentro da cobertura operacio-
nal definida da instalacdo, com base na propagacéo de
espago.

428.6.2.2.1.3 Modulagdo. Um factor de modulagéo
de pico de pelo menos 0,85 deve ser alcancado.

428.6.2.2.1.4 Devem ser fornecidos meios para man-
ter o factor de modulacdo médio no valor mais alto
praticavel sem sobremodulacéo.

428.6.2.2.2 Funcdo de recepcao

428.6.2.2.2.1 Estabilidade de frequéncia. Onde 0 es-
pacamento de canal de 8,33 kHz é introduzido de acor-
do com RACSTP Parte 428.5, a radiofrequéncia de
operacdo ndo deve variar mais do que mais ou menos
0,0001 por cento da frequéncia atribuida.

428.6.2.2.2.2 Sensibilidade. Ap0ds a devida conside-
ragdo ter sido feita para a perda do alimentador e varia-
cdo do diagrama polar da antena, a sensibilidade da
fungdo de recepgdo deve ser tal que forneca em uma
alta porcentagem de ocasides um sinal de saida de au-
dio com uma relagédo desejada / indesejada de 15 dB,
com um 50 por cento de sinal de radio modulado em
amplitude (A3E) com uma intensidade de campo de 20
microvolts por metro (menos 120 dBW / m2) ou mais.

428.6.2.2.2.3 Largura de banda de aceitagdo efetiva.
Quando sintonizado em um canal com largura de 25
kHz, 50 kHz ou 100 kHz, o sistema receptor deve for-
necer uma saida de audio adequada e inteligivel quan-
do o sinal especificado em 428.6.2.2.2.2 tem uma fre-
guéncia portadora dentro de mais ou menos 0,005 por
cento da frequéncia atribuida. Quando sintonizado em
um canal com largura de 8,33 kHz, o sistema receptor
deve fornecer uma saida de audio adequada e inteligi-
vel quando o sinal especificado em 428.6.2.2.2.2 tem
uma frequéncia portadora dentro de mais ou menos
0,0005 por cento da frequéncia atribuida. Mais infor-
mac0Oes sobre a largura de banda de aceitacdo efetiva
estdo contidas no Anexo a este RACSTP.

Nota A largura de banda de aceitacdo efetiva inclui
deslocamento Doppler.

428.6.2.2.2.4 Rejeicdo do canal adjacente. O sistema
de recepcgdo deve garantir uma rejeicdo efetiva de 60
dB ou mais no proximo canal atribuivel.

Nota A préxima frequéncia atribuivel normalmente
sera mais ou menos 50 kHz. Quando este espacamento
de canal ndo for suficiente, a proxima frequéncia atri-
buivel deve ser mais ou menos 25 kHz, ou mais ou
menos 8,33 kHz, implementada de acordo com as dis-
posicdes da RACSTP Parte 428.5. E reconhecido que
em certas areas do mundo receptores projectados para
espacamento de canal de 25 kHz, 50 kHz ou 100 kHz
devem continuar a ser usados.
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428.6.2.3 Caracteristica do sistema de instalacao
de bordo

437.2.3.1 Funcdo de transmissao.

428.6.2.3.1.1 Estabilidade de frequéncia. A radiofre-
guéncia de operagdo ndo deve variar mais do que mais
ou menos 0,005 por cento da frequéncia atribuida. On-
de o espacamento de canal de 25 kHz é introduzido, a
radiofrequéncia de operacdo ndo deve variar mais do
gue mais ou menos 0,003 por cento da frequéncia atri-
buida. Onde o espacamento de canal de 8,33 kHz é
introduzido, a radiofrequéncia de operacdo ndo deve
variar mais do que mais ou menos 0,0005 por cento da
frequéncia atribuida.

428.6.2.3.1.2 Poténcia. Em uma alta porcentagem de
ocasides, a poténcia irradiada efectiva deve ser tal que
forneca uma intensidade de campo de pelo menos 20
microvolts por metro (menos 120 dBW / m2) com base
na propagagdo no espago livre, em faixas e altitudes
adequadas ao funcionamento das condicGes relativas as
areas sobre as quais a aeronave é operada.

428.6.2.3.1.3 Forca do canal adjacente. A quantida-
de de poténcia de um transmissor aerotransportado de
8,33 kHz sob todas as condigdes de operagdo, quando
medida em uma largura de banda de canal de 7 kHz
centrada no primeiro canal adjacente de 8,33 kHz, ndo
deve exceder -45 dB abaixo da poténcia da portadora
do transmissor. A poténcia do canal adjacente acima
deve levar em consideragdo o espectro de voz tipico.

Nota O espectro de voz é considerado um nivel
constante entre 300 e 800 Hz e atenuado em 10 dB por
oitava acima de 800 Hz.

428.6.2.3.1.4 Modulagdo. Um factor de modulagdo
de pico de pelo menos 0,85 deve ser alcangado.

428.6.2.3.1.5 Devem ser fornecidos meios para man-
ter o fator de modulagdo médio no valor mais alto pra-
ticavel sem sobremodulag&o.

437.2.3.2 Fungdo de recepcao

428.6.2.3.2.1 Estabilidade de frequéncia. Onde o es-
pacamento de canal de 8,33 kHz é introduzido de acor-
do com RACSTP Parte 428.5, a radiofrequéncia de
operacdo nédo deve variar mais do que mais ou menos
0,0005 por cento da frequéncia atribuida.

428.6.2.3.2.2 Sensibilidade

428.6.2.3.2.2.1 Apos a devida tolerancia ter sido fei-
ta para incompatibilidade do alimentador da aeronave,
perda de atenuacdo e variacdo do diagrama polar da
antena, a sensibilidade da fungéo de recepcdo deve ser
tal que forneca em uma alta porcentagem de ocasides
um sinal de saida de &udio com uma razdo desejada /
indesejada de 15 dB, com um sinal modulado (A3E)
radio 50 por cento de amplitude que tem uma forca de
campo de 75 microvolts por metro (menos 109 dBW /
m2).

Nota Para o planeamento de instalagdes VHF de al-
cance estendido, pode ser assumida uma sensibilidade
da fungdo de recepcdo aerotransportada de 30 micro-
volts por metro.

428.6.2.3.2.3 Largura de banda de aceitacdo efectiva
para instalacGes de recep¢do com espagcamento de ca-
nal de 100 kHz, 50 kHz e 25 kHz. Quando sintonizado
em um canal designado no RACSTP Parte 428.5 como
tendo uma largura de 25 kHz, 50 kHz ou 100 kHz, a
funcdo de recepcdo deve garantir uma largura de banda
de aceitacdo efetiva da seguinte forma:

a) Em éareas onde sistemas de portadora de deslo-
camento sdo empregados, a funcéo de recepcao
deve fornecer uma saida de audio adequada
guando o sinal especificado em 428.6.2.3.2.2
tem uma frequéncia portadora dentro de 8 kHz
da frequéncia atribuida;

b) Em areas onde os sistemas de portadora de des-
locamento ndo sdo empregados, a funcdo de
recepcdo deve fornecer uma saida de audio
adequada quando o sinal especificado em
428.6.2.3.2.2 tem uma frequéncia de portadora
de mais ou menos 0,005 por cento da frequén-
cia atribuida.

428.6.2.3.2.4 Largura de banda de aceitacéo efectiva
para instalacfes de recep¢do com espacamento de ca-
nal de 8,33 kHz. Quando sintonizado em um canal
designado no RACSTP Parte 428.5, como tendo uma
largura de 8,33 kHz, a fungéo de recepgéo deve garan-
tir uma largura de banda de aceitacdo efectiva da se-
guinte forma:

a) Em éreas onde sistemas de portadora de deslo-
camento sdo empregados, a funcdo de recepcao
deve fornecer um audio adequado saida quando
o sinal especificado em 428.6.2.3.2.2 tem uma
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frequéncia portadora de mais ou menos 2,5
kHz da frequéncia atribuida; e

b) Em areas onde sistemas de portadora de deslo-
camento ndo sdo empregados, a funcdo de re-
cepcdo deve fornecer uma saida de audio ade-
guada quando o sinal especificado em
428.6.2.3.2.2 tiver uma frequéncia de portadora
dentro de mais ou menos 0,0005 por cento da
frequéncia atribuida. Mais informacdes sobre a
largura de banda de aceitacdo efectiva estdo
contidas no Anexo A deste

c) RACSTP Parte 428.5.

Nota 1 A largura de banda de aceitacdo efectiva in-
clui deslocamento Doppler.

Nota 2 Ao usar sistemas de portadora de desloca-
mento (ref. 428.6.2.3.2.3 e 428.6.2.3.2.4), 0 desempe-
nho do receptor deve ser degradado ao receber dois ou
mais sinais de portadora de deslocamento de intensida-
de semelhantes. Portanto, recomenda-se cautela com a
implementacdo de compensacdo de sistemas portado-
ras.

428.6.2.3.2.5 Rejeigdo do canal adjacente. A funcdo
de recepcdo deve garantir uma rejeicdo de canal adja-
cente eficaz da seguinte forma:

a) Canais de 8,33 kHz: 60 dB ou mais a mais ou
menos 8,33 kHz em relacéo a frequéncia atri-
buida e 40 dB ou mais a mais ou menos 6,5
kHz;

Nota O ruido de fase do oscilador local do receptor
deve ser suficientemente baixo para evitar qualquer
degradacgdo da capacidade do receptor de rejeitar sinais
da portadora. Um nivel de ruido de fase melhor do que
menos 99 dBc / Hz 8,33 kHz de distancia da portadora
é necessario para cumprir a rejeicdo de canal adjacente
de 45 dB em todas as condi¢des de operacao.

b)  Ambiente de espacamento de canal de 25 kHz:
50 dB ou mais a mais ou menos 25 kHz em re-
lacdo & frequéncia atribuida e 40 dB ou mais a
mais ou menos 17 kHz;

c) Ambiente de espacamento de canal de 50 kHz:
50 dB ou mais a mais ou menos 50 kHz em re-
lacdo a frequéncia atribuida e 40 dB ou mais a
mais ou menos 35 kHz;

d) Ambiente de espagamento de canal de 100
kHz: 50 dB ou mais a mais ou menos 100 kHz
em relagdo a frequéncia atribuida.

428.6.2.3.2.6 Sempre que praticavel, o sistema de
recepcdo deve garantir uma caracteristica de rejeicdo
de canal adjacente eficaz de 60 dB ou mais a mais ou
menos 25 kHz, 50 kHz e 100 kHz da frequéncia atribu-
ida para sistemas de recepcdo destinados a operar em
ambientes de espagamento de canal de 25 kHz, 50 kHz
e 100 kHz, respectivamente.

Nota O planeameto de frequéncia é normalmente
baseado em uma suposicdo de rejeicdo efectiva de ca-
nal adjacente de 60 dB a mais ou menos 25 kHz, 50
kHz ou 100 kHz da frequéncia atribuida conforme
apropriado para o ambiente de espacamento de canal.

428.6.2.3.2.7 No caso de receptores em conformida-
de com 428.6.2.3.2.3 ou 428.6.2.3.2.4 usados em areas
onde sistemas de portadora de deslocamento estdo em
vigor, as caracteristicas do receptor devem ser tais que:

a) A resposta de frequéncia de audio impede ni-
veis prejudiciais de heterodinos de audio resul-
tantes da recepcdo de duas ou mais frequéncias
portadoras de deslocamento;

b)  Os circuitos de selenciador do receptor, se for-
necidos, operam satisfatoriamente na presenca
de heterddinos de audio resultantes da recepgdo
de duas ou mais frequéncias portadoras de des-
locamento.

428.6.2.3.2.8 VDL - desempenho de imunidade de
interferéncia

428.6.2.3.2.8.1 Para equipamentos destinados a se-
rem usados em operagdes independentes de servigos
aplicando a tecnologia DSB-AM e VDL a bordo da
mesma aeronave, a funcdo de recep¢do deve fornecer
uma saida de audio adequada e inteligivel com uma
intensidade de campo de sinal desejada ndo superior a
150 microvolts por metro (menos 102 dBW / m2)e
com uma intensidade de campo do sinal VDL indese-
jado de pelo menos 50 dB acima da intensidade de
campo desejada em qualquer atribuivel canal de 100
kHz ou mais longe do canal atribuido do sinal deseja-
do.

Nota Este nivel de desempenho de imunidade a in-
terferéncia VDL fornece um desempenho de receptor
consistente com a influéncia da méscara de espectro de
RF VDL conforme especificado em RACSTP Parte
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433, 433.3.6.3.4 com um isolamento de transmissor /
receptor eficaz de 68dB. Melhor desempenho do
transmissor e receptor pode resultar em menos isola-
mento necessario.

428.6.2.3.2.8.2 A funcdo de recepcdo de todas as
novas instalacbes destinadas a serem utilizadas em
operacdes independentes de servicos aplicando a tecno-
logia DSB-AM e VDL a bordo da mesma aeronave
deverd atender ao disposto em 428.6.2.3.2.8.1.

428.6.2.3.2.8.3 A funcdo de recepcdo de todas as
instalacBGes destinadas a serem utilizadas em operacGes
independentes de servicos aplicando a tecnologia DSB-
AM e VDL a bordo da mesma aeronave deve atender
ao disposto em 428.6.2.3.2.8.1, sujeito as condigdes de
428.6.2.3.2.8.4.

428.6.2.3.2.8.4 Os requisitos para 0 cumprimento
obrigatério das disposi¢fes de 428.6.2.3.2.8.3 devem
ser feitos com base em acordos regionais de navegacao
aerea que especificam o espaco aéreo de operagéo e 0s
prazos de implementac&o.

428.6.2.3.2.84.1 O contrato indicado em
428.6.2.3.2.8.4 deve fornecer pelo menos dois anos de
antecedéncia da conformidade obrigat6ria dos sistemas
de bordo.

428.6.2.3.3 Desempenho da imunidade a interferén-
cia.

428.6.2.3.3.1 O sistema de recep¢do de comunica-
cOes VHF deve fornecer desempenho satisfatério na
presenca de dois sinais de produtos de intermodulagéo
de terceira ordem causados por sinais de transmissdo
VHF FM com niveis na entrada do receptor de menos 5
dBm.

428.6.2.3.3.2 O sistema de recep¢do de comunica-
¢cBes VHF ndo deve ser dessensibilizado na presenca de
sinais de transmissdo VHF FM com niveis na entrada
do receptor de menos 5 dBm.

Nota O material de orientacdo sobre os critérios de
imunidade a ser usado para 0 desempenho citado em
428.6.2.3.3.1 e 428.6.2.3.3.2 esta contido no ponto 1.3
do Anexo deste RACSTP.

428.6.2.3.3.3 Todas as novas instalacGes de sistemas
de recepcdo de comunica¢bes VHF aerotransportado
devem atender as disposicdes de 428.6.2.3.3.1 e
428.6.2.3.3.2.

428.6.2.3.3.4 Os sistemas de recepgdo de comunica-
¢Bes VHF aerotransportadas que atendam aos Padrdes
de desempenho de imunidade de 428.6.2.3.3.1 e
428.6.2.3.3.2 devem ser colocados em operagao o mais
cedo possivel.

428.6.2.4 Caracteristicas do sistema de comunicagdo
HF de banda Unica (SSB) para uso no servico mével
aerondutico.

428.6.2.4.1 As caracteristicas do sistema ar-terra HF
SSB, quando utilizado no Servico Mdvel Aeronautico,
devem estar em conformidade com as seguintes especi-
ficagdes.

428.6.2.4.1.1 Faixa de frequéncias

428.6.2.4.1.1.1 Instalagbes HF SSB devem ser capa-
zes de operar em qualquer frequéncia de portadora SSB
(referéncia) disponivel para o Servico Mdvel Aeronau-
tico (R) na faixa de 2,8 MHz a 22 MHz e necesséria
para atender ao plano de atribuicdo aprovado para a ()
regidao (6es) em para 0s quais o sistema se destina a
operar e em conformidade com as disposicdes relevan-
tes do Regulamento das Radiocomunicacdes.

Nota 1. Consulte a Introducdo ao RACSTP Parte
428.5, capitulo 3 e as Figuras 2-1 e 2-2 no final deste
capitulo.

Nota 2 A Conferéncia de Radio Administrativa
Mundial da UIT, Servico Mdvel Aeronautico (R), Ge-
nebra, 1978, estabeleceu um novo Plano de Atribuicéo
(Apéndice 27, Aer para os Regulamentos de Radio)
com base em banda lateral Unica substituindo o Plano
de Atribuicdo de banda lateral dupla anterior. A Confe-
réncia Mundial de Radiocomunicagdo de 1995 redese-
nhou-o como Apéndice S.27. Pequenas mudangas edi-
toriais foram feitas na Conferéncia Mundial de
Radiocomunicac@es de 1997.

428.6.2.4.1.1.2 O equipamento deve ser capaz de
operar em multiplos integrais de 1 kHz.

428.6.2.4.1.2 Seleccdo de banda lateral.

428.6.2.4.1.2.1 A banda lateral transmitida deve ser
aquela no lado da frequéncia mais alta de sua frequén-
cia portadora (referéncia).

428.6.2.4.1.3 Frequéncia (referéncia) do portador.

428.6.2.4.1.3.1 Utilizacdo do canal deve estar em
conformidade com a tabela de frequéncias portadoras
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(referéncia) em 27/16 e o Plano de Atribuicdo em
27/186 a 27/207 inclusive (ou frequéncias estabeleci-
das com base em 27/21, conforme apropriado) do
Apéndice S27.

Nota. Pretende-se que apenas a frequéncia (referén-
cia) do transportador seja promulgada em Planos Regi-
onais e Publicacdes Aeronduticas.

428.6.2.4.1.4 Classes de emissdo e supressdo de por-
tadoras.

428.6.2.4.1.4.1 O sistema deve utilizar a classe de
portador suprimido J3E (também J7B e J9B, conforme
0 caso). Quando SELCAL é utilizada conforme especi-
ficado no Capitulo 3 deste RACSTP, a instalacdo deve
utilizar a classe de emissédo H2B.

428.6.2.4.1.4.2 Até 1 de Fevereiro de 1982, as esta-
cOes aeronauticas e as estacdes de aeronaves devem ter
introduzido a (s) classe (s) apropriada (s) da emissdo
prescrita em 428.6.2.4.1.4.1. A partir desta data, 0 uso
de emissdo classe A3E deve ser descontinuado, exceto
conforme previsto em 428.6.2.4.1.4.4.

428.6.2.4.1.4.3 Até 1 de fevereiro de 1982, as esta-
cOes aeronauticas e as estagdes de aeronaves equipadas
para operacGes de banda lateral Unica deverdo também
ser equipado para transmitir a emissao da classe H3E,
quando necessario, para ser compativel com a recepcéao
por banda lateral dupla equipamento. A partir desta
data, o uso de emissdo da classe H3E deve ser descon-
tinuado, exceto conforme previsto em 428.6.2.4.1.4.4.

428.6.2.4.1.4.4 Para as estagOes directamente envol-
vidas em operagOes coordenadas de busca e salvamen-
to nas frequéncias 3 023 kHz e 5 680 kHz, deve ser
utilizada a classe de emisséo J3E; entretanto, uma vez
que 0s servigos maritimos moveis e terrestres devem
estar envolvidos, as classes de emissdo A3E e H3E
podem ser usadas.

428.6.2.4.1.45 Apbs 1 de abril de 1981, nenhum
novo equipamento DSB serd instalado.

428.6.2.4.1.4.6 Os transmissores da estacdo da aero-
nave devem ser capazes de pelo menos 26 dB supres-
sdo de portadora em relacdo a poténcia de envelope de
pico (Pp) para as classes de emissdo J3E, J7B ou J9B.

428.6.2.4.1.4.7 Os transmissores das estacdes aero-
nauticas devem ser capazes de supressao de portadora
de 40 dB em relacdo a poténcia de envelope de pico
(Pp) para as classes de emissdo J3E, J7B ou JIB.

428.6.2.4.1.5 Largura de banda de frequéncia de &u-
dio.

428.6.2.4.1.5.1 Para emissOes de radiotelefonia, as
frequéncias de audio devem ser limitadas entre 300 e 2
700 Hz e a largura de banda ocupada de outras emis-
sOes autorizadas ndo deve exceder o limite superior de
emissGes J3E. Na especificagdo desses limites, entre-
tanto, nenhuma restricdo em sua extensdo deve ser
implicita no que diz respeito a emissdes diferentes de
J3E, desde que os limites de emissdes indesejadas se-
jam atendidos (ver 428.6.2.4.1.7).

Nota Para aeronaves e tipos de transmissores de es-
tacdo aerondutica instalados pela primeira vez antes de
1 de fevereiro de 1983, as frequéncias de audio serdo
limitadas a 3.000 Hz.

428.6.2.4.1.5.2 Para outras classes de emissdo auto-
rizadas, as frequéncias de modulacdo devem ser tais
qgue os limites de espectro exigidos de 428.6.2.4.1.7
sejam atendidos.

428.6.2.4.1.6 Tolerancia de frequéncia.

428.6.2.4.1.6.1 A estabilidade de frequéncia bésica
da fungdo de transmissdo para as classes de emissédo
J3E, J7B ou J9B deve ser tal que a diferenga entre a
portadora real da transmissdo e a frequéncia da porta-
dora (referéncia) ndo deve exceder.

— 20 Hz para instalagdes aéreas;
— 10 Hz para instalagdes em terra.

428.6.2.4.1.6.2 A estabilidade de frequéncia basica
da funcdo de recepc¢éo deve ser tal que, com as estabi-
lidades da funcdo de transmissdo especificadas em
428.6.2.4.1.6.1, a diferenca geral de frequéncia entre as
fungdes terrestres e aéreas alcangadas em servigo e
incluindo o deslocamento dispositivo Doppler ndo
exceda 45 Hz. No entanto, uma diferenga de frequéncia
maior sera permitida no caso de aeronaves supersoni-
cas.

428.6.2.4.1.7 Limites de espectro.

428.6.2.4.1.7.1 Para tipos de transmissores de esta-
¢do de aeronaves e para transmissores de estacdo aero-
ndutica instalados pela primeira vez antes de 1 de feve-
reiro de 1983 e usando classes de emissdo de banda
lateral Unica H2B, H3E, J3E, J7B ou J9B, a poténcia
média de qualquer emissdo em qualquer frequéncia
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discreta deve ser inferior & média poténcia (Pm) do
transmissor de acordo com o seguinte:

— Em qualquer frequéncia removida por 2 kHz
ou mais até 6 kHz da frequéncia atribuida: pelo menos
25 dB;

— Em qualquer frequéncia removida por 6 kHz
ou mais até 10 kHz da frequéncia atribuida: pelo me-
nos 35 dB;

— Em qualquer frequéncia removida da frequén-
cia atribuida em 10 kHz ou mais:

a)  Transmissores de estacdo de aeronave: 40 dB;
b)  Transmissores de estacdo aeronautica:
[43+log10Pm(W)] dB

428.6.2.4.1.7.2 Para transmissores de estagdo de ae-
ronaves instalados pela primeira vez depois de 1 de
fevereiro de 1983 e para transmissores de estacdo aero-
nautica em uso a partir de 1 de fevereiro de 1983 e
usando classes de emissdo H2B, H3E, J3E de banda
lateral Gnica, J7B ou J9B, a poténcia do envelope de
pico (Pp) de qualquer emissdo em qualquer frequéncia
discreta deve ser menor que a poténcia do envelope de
pico (Pp) do transmissor de acordo com o seguinte:

— Em qualquer frequéncia removida por 1,5 kHz
ou mais até 4,5 kHz da frequéncia atribuida: pelo me-
nos 30 dB;

— Em qualquer frequéncia removida por 4,5 kHz
ou mais até 7,5 kHz da frequéncia atribuida: pelo me-
nos 38 dB;

a)  Transmissores de estacdo de aeronaves: 43 dB;

b) Emissores de estacdo aerondutica: para potén-
cia de transmissor até e incluindo 50 W:

[43+log10Pm(W)] dB

Para poténcia de transmissor superior a 50 W: 60
dB.

Nota Veja as Figuras 2-1 e 2-2 no final deste RA-
CSTP.

428.6.2.4.1.8 Poténcia

428.6.2.4.1.8.1 Instalacdes de estacdo aerondutica.
Excepto conforme permitido pelas disposi¢des relevan-
tes do Apéndice S27 dos Regulamentos de Rédio da
UIT, a poténcia de envelope de pico (Pp) fornecida a
linha de transmissdo da antena para as classes de emis-
sOes H2B, H3E, J3E, J7B ou J9B ndo deve exceder um
valor maximo de 6 kKW.

428.6.2.4.1.8.2 Instalacbes de estacdo de aeronaves.
A poténcia de envelope de pico fornecida a linha de
transmissdo da antena para as classes de emissdo H2B,
H3E, J3E, J7B ou J9B nao deve exceder 400 W, excep-
to conforme previsto no Apéndice S27 dos Regulamen-
tos de Radio da UIT como segue:

S27 / 68 E reconhecido que a poténcia empregada
pelos transmissores de aeronaves deve, na préatica, ul-
trapassar os limites especificados no n° 27/60. No en-
tanto, a utilizagdo de tal aumento de poténcia (que
normalmente ndo deve ultrapassar 600 WPp) ndo deve
causar interferéncia prejudicial as estagdes que utilizam
frequéncias de acordo com os principios técnicos em
que se baseia o Plano de Atribuig&o.

S27 /1 60 A menos que especificado de outra forma
na Parte 11 deste Apéndice (Regulamentos de Radio da
UIT), as poténcias de envelope de pico fornecidas a
linha de transmisséo da antena ndo devem exceder 0s
valores maximos indicados na tabela abaixo; assumin-
do-se que as poténcias radiadas efectivas de pico cor-
respondentes sdo iguais a dois tercos desses valores:

Classe de Emis- EstacOes Poténcia maxima
sdo de envelope de
pico
H2B, J3B, J7B, Estacdo Aeronau- | 6 kw
J9B, A3E*, tica Estacdo da 400w
H3E* (modula- Aeronave
¢do 100%)
Outras emissdes Estacdo Aeronau- | 1,5 kw
tais como AlA, tica Estacdo da 100w

F1B Aeronave

* A3E e H3E a serem utilizados apenas em 3 023
kHz e 5 680 kHz.

428.6.2.4.1.3 Método de operagdo. Deve ser empre-
gado um simplex de canal Unico.
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428.6.2.5 Caracteristicas do sistema de comunica- Tabela do Capitulo 11
cdo de voz por satélite (SATVOICE)
Tabela 2-1. Niveis de prioridade para chamadas

Nota O material de orientacdo para a implementacéo SATVOICE (ar-terra/terra-ar)
do servico movel aeronautico por satélite consta do
Manual do Servico Mdvel Aerondutico por Satélite Figura do Capitulo 2

(Rota) (Doc 9925). OrientacGes adicionais para siste-

mas SATVOICE estdo contidas no Manual de Opera-
cOes de Voz de Satélite (Doc 10038) e no Manual de e
Comunicagdo e Vigilancia Baseada em Desempenho .
(PBCS) (Doc 9869) T

428.6.2.5.1 Para chamadas terra-ar, 0 sistema
SATVOICE deve ser capaz de contactar a aeronave e
permitir que o sistema / parte terrestre fornega, no mi-
nimo, o seguinte:

2kHz! 2KHz

-26d8

a) Chamada segura;

|
|
|
|
|
l
|
|
|
|
|
| |
| |
| |
| I
: i
T
|
| |
T

b)  Nivel de prioridade conforme definido na Ta- e ke
bela 2-1; e | e
10 kHz. > 10kHz
7 7 | I *
c) O numero SATVOICE da aeronave, que é o e (‘@ arcrattaton
, carrier (reference) ansmitters: -40 dB
endereco da aeronave expresso como um nu- feqvncy < o seronauctstton

transmitters:
-[43+ 10 log,,P, (W)]d8

mero octal de 8 digitos.

\

428.6.2.5.2 Para chamadas terra-ar, 0 sistema

SATVOICE deve ser capaz de localizar a aeronave no Figura 2-1. Limites de espectro necessarios (em ter-
espaco aéreo apropriado, independentemente do satéli- ~ Mos de poténcia media) para tipos de transmissores de
te e da estacéo terrestre (GES) na qual a aeronave esta ~ ©Stacdo de aeronaves e para transmissores de estagéo
conectada. aeronautica instalados pela primeira vez antes de 1 de

fevereiro de 1983.
428.6.2.5.3 Para chamadas ar-terra, 0 sistema
SATVOICE deve ser capaz de:

a) Contactar a estacdo aeronautica por meio de
um numero SATVOICE atribuido, que é um
namero exclusivo de 6 digitos ou nimero de
rede telefonica pablica comutada (PSTN); e

b)  Permitir que a tripulacdo de voo e / ou sistema
da aeronave especifique o nivel de prioridade
para a chamada, conforme definido na Tabela

2-1.
Nivel de prioridade Categoria de aplicacdo

1/EMG/ Q15 Emergéncia e perigo iminente.
Emergéncia (mais alta) A utilizar pela tripulagdo de voo, conforme
Seguranca de voo adequado

2/HGH/ Q12 Seguranga de voo.

Alta operacional (segunda | Normalmente atribuido a chamadas entre
maior) aeronaves e ANSPs

Seguranca de voo

3/LOW/Q10 Regularidade do voo, condi¢des meteoro-
Operacional baixo (tercei- | logicas, administracdo.

ro mais alto) Normalmente atribuido a chamadas entre
Seguranca do voo operadores e as suas aeronaves

4/PUB/Q9 Correspondéncia publica.

Nao operacional (0 mais

baixo)

Ndo relacionado com a

seguranca
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SSB
assigned
frequency
|

~-q---- 08
|
|
|
|
|

-3008

-38d8
75 75
kHz ¢ KkHz > *
Y ol
358  a)aircraft station transmitters: ~43 dB
carrier (reference) b) aeronautical station transmitters:
frequency * < for transmitter power up to and including 50 W:
| 443+ 10109, W) B
{  fortransmitter power more than 50 W, the
\_ attenuation shall be at least 60 dB

Figura 2-2. Limites de espectro exigidos (em termos
de poténcia de pico) para aeronaves transmissoras de
estacdo deinstalados pela primeira vez apés 1 de feve-
reiro de 1983 e transmissores de estagdo aerondutica
em uso apés 1 de fevereiro de 1983

CAPITULO 111
SISTEMA SELCAL

428.6.3.1 Quando instalado um sistema SELCAL,
este deve possuir as seguintes caracteristicas:

a) Indicativo transmitido. Cada indicativo transmi-
tido deve consistir em dois pulsos consecutivos
na frequéncia acustica, cada pulso compreen-
dendo dois tons transmitidos simultaneamente.
A duragdo de cada pulso deve ser de 1,0 s + 0,25
s, sendo o intervalo entre dois pulsos consecuti-
vosde 0,2s+0,1s.

b) Estabilidade de frequéncia. Para garantir a ope-
racdo adequada do decodificador integrado, a to-
lerdncia de frequéncia dos tons transmitidos ndo
deve exceder £ 0,15%.

c) Distorcdo. A distorgdo geral da frequéncia acus-
tica de modulacédo do sinal de transmisséo de al-
ta frequéncia ndo deve exceder 15%.

d) Estabilidade de nivel. O sinal de transmisséo de
alta frequéncia da estacdo de radio terrestre deve

conter proporgdes iguais, dentro de 3 dB, dos
dois tons de modulacao.

428.6.3.1.1 Envelope de modulagdo. A combinagéo
de tons deve resultar em um envelope de modulagédo
cuja taxa de modulacdo nominal deve ser a mais alta
possivel sem ser inferior a 60%.

428.6. 3.2 Os indicativos devem consistir em varias
combinagdes dos tons listados na Tabela 3-1. Eles sdo
designados por uma cor e uma letra ou nidmero con-
forme indicado:

Tabela 3-1. Tons SELCAL designados por cor e
letra ou nimero

Vermelho A 312,6
Vermelho B 346,7
Vermelho C 384,6
Vermelho D 426,6
Vermelho E 473,2
Vermelho F 524,8
Vermelho G 582,1
Vermelho H 645,7
Vermelho J 716,1
Vermelho K 794,3
Vermelho L 881
Vermelho M 977,2
Vermelho P 1 083,90
Vermelho Q 1 202,30
Vermelho R 1 333,50
Vermelho S 1479,10
Vermelho T 329,2
Vermelho U 365,2
Vermelho V 405
Vermelho W 449,3
Vermelho X 498,3
Vermelho Y 552,7
Zvermelho Z 613,1
Vermelho 1 680
vermelho 2 754,2
Vermelho 3 836,6
Vermelho 4 927,9
Vermelho 5 1 029,20
Vermelho 6 1 141,60
Vermelho 7 1 266,20
Vermelho 8 1 404,40
Vermelho 9 1 557,80

Nota 1 Para evitar qualquer possibilidade de combi-
nacdo harmonica, o espacamento entre as frequéncias
de tons consecutivos é igual ao antilogaritmo decimal
de 0,0225.

Nota 2. De acordo com os principios desenvolvidos
pela sexta sessdo da Divisdo de Telecomunicacdes, 0s



(37) 927

Il SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.° 84 — 16 de Maio de 2024

codigos do grupo vermelho s&o os Unicos atualmente
utilizados internacionalmente.

Nota 3 O Suplemento da Parte 2 fornece orienta¢éo
sobre 0 uso de sistemas SELCAL.

428.6.3.3 As estacOes aeronauticas que necessitem
se comunicar com aeronaves equipadas com sistema
SELCAL devem estar equipadas com encoders SEL-
CAL utilizando todos os tons da Tabela 3-1

428.6.3.4 Os indicativos SELCAL usando os tons de
Vermelho T a Vermelho 9 listados na Tabela 3-1 de-
vem ser atribuidos apenas a aeronaves equipadas com
um sistema SELCAL capaz de receber esses tons.

CAPITULO IV
CIRCUITOS DE LINGUAGEM AERONAUTI-
COS

428.6.4.1 Disposicoes técnicas relativas a linguagem
aeronautica internacional, comutagéo e sinalizacdo de
circuitos para aplicacdes terra-terra

Nota O material de orientacdo sobre a implementa-
cao de comutacdo de circuitos de linguagem aeronauti-
ca e sinalizacdo para aplicacOes terra-terra esta contido
no Manual de Servicos de Trafego Aéreo (ATS) comu-
tacdo e sinalizacdo de voz terra-terra (Doc 9804). O
material inclui explicagdo de termos, parametros de
desempenho, orientagdo sobre tipos basicos de chama-
das e funcdes adicionais, referéncias a normas interna-
cionais ISO / IEC e recomendacdes UIT-T apropriadas,
orientag&o sobre o uso de sistemas de sinalizag&o, deta-
Ihes do esquema de numerag&o recomendado e orienta-
cao sobre migracdo para esquemas futuros.

428.6.4.1.1 A utilizacdo de circuitos de comutagéo e
sinalizagdo para fornecimento de circuitos de lingua-
gem para interligagdo de 6rgdos ATS ndo interligadas
por circuitos dedicados deve ser acordada entre as Ad-
ministragdes interessadas.

428.6.4.1.2 A aplicacdo de comutagdo e sinalizagdo
de circuitos de linguagem aeronautica devera ser feita
com base em acordos regionais de navegagdo aérea

428.6.4.1.3 Os requisitos de comunicacdo ATC de-
finidos no RACSTP Parte 422, na sec¢do 422.6.2 de-
vem ser atendidos pela implementagdo de um ou mais
dos seguintes trés tipos basicos de chamada:

a)  Acesso instantaneo;

b)  Acesso directo; e
¢) Acesso indirecto.

428.6.4.1.4 Além da capacidade de realizar chama-
das telefénicas basicas, as seguintes fun¢bes devem ser
fornecidas para atender aos requisitos estabelecidos no
RACSTP Parte 422:

a) Meios de indicar a identidade da parte a
b) chamar / chamada

c) Meios de iniciar chamadas urgentes / priorita-
rias; e

d) Capacidades de conferéncia.

428.6.4.1.5 As caracteristicas dos circuitos usados
na comutagéo e sinalizagdo de circuitos de linguagem
aerondutica devem estar em conformidade com as
normas internacionais ISO / IEC e recomendacdes UIT
-T apropriadas.

428.6.4.1.6 Os sistemas de sinalizagdo digital devem
ser utilizados sempre que a sua utilizagdo possa ser
justificada em termos de:

a) Melhoria da qualidade do servico;
b)  Facilidades do usuario aprimoradas; ou

c) Custos reduzidos onde a qualidade do servigo é
mantida.

428.6.4.1.7 As caracteristicas dos tons de supervisdo
a serem usados (como toque, ocupado, nimero que nao
pode ser obtido) devem estar em conformidade com as
recomendacdes UIT-T apropriadas.

428.6.4.1.8 Para aproveitar os beneficios da interco-
nexdo das redes regionais e nacionais de linguagem
aeronautica, o esquema de numeracédo da rede telefoni-
ca aerondutica internacional deve ser usado.

CAPITULO V
_TRANSMISSOR LOCALIZADOR DE EMER-
GENCIA (ELT) PARA BUSCA E SALVAMENTO

428.6.5.1 Geral
428.6.5.1.1 Até 1° de janeiro de 2005, 0s transmisso-

res localizadores de emergéncia deverdo operar em 406
MHz e 121,5 MHz ou em 121,5 MHz.
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Nota ELTs operando em 121,5 MHz serdo necessé-
rios para atender as caracteristicas técnicas aprimora-
das contidas em 428.6.5.2.1.8

428.6.5.1.2 Todas as instalacBes de transmissores
localizadores de emergéncia operando em 406 MHz
devem atender as disposicdes de 428.6.5.3.

428.6.5.1.3 Todas as instalacBes de transmissores
localizadores de emergéncia operando em 121,5 MHz
devem atender as disposicdes de 428.6.5.2.

428.6.5.1.4 Os transmissores localizadores de emer-
géncia devem operar em 406 MHz e 121,5 MHz simul-
taneamente.

428.6.5.1.5 Todos os transmissores localizadores de
emergéncia devem operar simultaneamente em 406
MHz e 121,5 MHz.

428.6.5.1.6 As caracteristicas técnicas para 0 com-
ponente de 406 MHz de um ELT integrado devem
estar de acordo com 428.6.5.3.

428.6.5.1.7 As caracteristicas técnicas para 0 com-
ponente de 121,5 MHz de um ELT integrado devem
estar de acordo com 428.6.5.2.

428.6.5.1.8 Estados devem tomar providéncias para
um registro ELT de 406 MHz. As informagdes de re-
gistro relativas ao ELT devem estar imediatamente
disponiveis para as autoridades de busca e salvamento.
Os Estados assegurardo que o registro seja actualizado
sempre gque necessario.

428.6.5.1.9 As informagdes do registro ELT devem
incluir o seguinte:

a) ldentificacdo do transmissor (expressa na for-
ma de um codigo alfanumérico de 15 caracte-
res hexadecimais);

b)  Transmissor fabricante, modelo e, quando dis-
ponivel, nimero de série do fabricante;

c) Numero de aprovacdo de tipo COSPAS-
SARSAT;

d) Nome, endereco (postal e e-mail) e telefone de
emergéncia do proprietario e da operadora;

e) Nome, endereco (postal e e-mail) e nimero de
telefone dos demais contactos de emergéncia

(dois, se possivel) que sejam conhecidos do
proprietario ou da operadora;

f)  Fabricante e tipo da aeronave; e
g) A cor daaeronave.

Nota 1 Vérios protocolos de codificacdo estdo dis-
poniveis para os Estados Membros da OACI. Depen-
dendo do protocolo adoptado, os Estados poderdo, a
seu critério, incluir um dos seguintes como informagéo
complementar de identificacdo a ser registrado:

a) Designador da agéncia de operacdo da aerona-
ve e 0 nimero de série do operador; ou

b)  Endereco da aeronave de 24 bits; ou

¢) Nacionalidade da aeronave e marcas de regis-
tro.

O designador da agéncia de operacdo da aeronave é
alocado ao operador pela OACI através do CAAP, e 0
numero de série do operador é alocado pelo operador
do bloco 0001 a 4096.

Nota 2. A seu critério, dependendo das disposi¢cdes
em vigor, os Estados podem incluir outras informacdes
relevantes a serem registradas, como a uUltima data de
registro, data de validade da bateria e local do ELT na
acronave (por exemplo, “ELT primario” ou “balsa
salva-vidas n° 17).

428.6.5.2 Especificagdo para o componente 1215
MHz do transmissor localizador de emergéncia (ELT)
para busca e salvamento

Nota 1 As informacdes sobre as caracteristicas téc-
nicas e desempenho operacional dos ELTs de 121,5
MHz estdo contidas no Documento RTCA DO-183 e
Organizacdo Europeia para Equipamentos de Aviagédo
Civil (EUROCAE) Documento ED.62.

Nota 2 As caracteristicas técnicas dos transmissores
localizadores de emergéncia operando em 121,5 MHz
estdo contidas na Recomendacdo M.690-1 da UIT-R. A
designacgdo UIT para um ELT é Posicdo de Emergéncia
- Sinalizador de Radio Indicador (EPIRB).

428.6.5.2.1 Caracteristicas técnicas

428.6.5.2.1.1 Os transmissores localizadores de
emergéncia (ELT) devem operar em 121,5 MHz. A
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tolerancia de frequéncia ndo deve exceder mais ou
menos 0,005 por cento.

428.6.5.2.1.2 A emissao de um ELT em condigdes e
posicBes normais da antena deve ser polarizada verti-
calmente e essencialmente omnidirecional no plano
horizontal.

428.6.5.2.1.3 Durante um periodo de 48 horas de
operacdo continua, a uma temperatura operacional de
menos 20 graus Celsius, o pico de poténcia efectiva
irradiada (PERP) ndo devera ser em momento nenhum
inferior a 50 mW.

428.6.5.2.1.4 O tipo de emissdo deve ser A3X.
Qualquer outro tipo de modulacdo que atenda aos re-
quisitos de 428.6.5.2.1.5, 428.6.5.2.1.6 e 428.6.5.2.1.7
pode ser usado, desde que ndo prejudique a localizagdo
precisa da baliza pelo equipamento de retorno.

428.6.5.2.1.5 A portadora deve ser modulada em
amplitude a um factor de modulacdo de pelo menos
0,85.

428.6.5.2.1.6 A modulacdo aplicada ao portador de-
ve ter um ciclo de trabalho minimo de 33 por cento.

428.6.5.2.1.7 A emissdo deve ter uma caracteristica
de audio distinta alcancada pela modulagdo em ampli-
tude da portadora por deslizamento da frequéncia de
audio em uma faixa ndo inferior a 700 Hz dentro da
faixa de 1.600 Hz a 300 Hz e com uma taxa de repeti-
cao de deslizamento entre 2 Hz e 4 Hz

428.6.5.2.1.8 A emissdo deve incluir uma frequéncia
portadora claramente definida e distinta dos componen-
tes da banda lateral de modulagdo; em particular, pelo
menos 30% da poténcia deve estar disponivel a qual-
guer momento dentro de mais ou menos 30 Hz da fre-
guéncia da portadora em 121,5 MHz.

428.6.5.3 Especificacdo para o componente de 406
MHz do transmissor localizador de emergéncia (ELT)
para busca e salvamento.

428.6.5.3.1 Caracteristicas técnicas

Nota. As caracteristicas de transmissdo para trans-
missores localizadores de emergéncia 406 MHz estéo
contidas no ITU-R M.633.

Nota. 2 As informacgdes sobre as caracteristicas téc-
nicas e desempenho operacional dos ELTs de 406 MHz
estdo contidas no Documento RTCA DO-204 e no

Documento ED-62 da Organizacdo Europeia para
Equipamentos de Aviacao Civil (EUROCAE).

428.6.5.3.1.1 Os transmissores localizadores de
emergéncia devem operar em um dos canais de fre-
guéncia designados para uso na faixa de frequéncia de
406,0 a 406,1 MHz.

Nota. O plano de atribuicdo de canal COSPAS-
SARSAT 406 MHz esta contido no Documento
COSPAS-SARSAT C/ST.012.

428.6.5.3.1.2 O periodo entre as transmissfes deve
ser de 50 segundos mais ou menos 5 por cento.

428.6.5.3.1.3 Durante um periodo de 24 horas de
operagdo continua a uma temperatura operacional de -
20 ° C, a saida de poténcia do transmissor deve estar
dentro dos limites de 5 W mais ou menos 2 dB.

428.6.5.3.1.4 O ELT de 406 MHz deve ser capaz de
transmitir uma mensagem digital.

428.6.5.3.2 Codificacdo de identificagdo do trans-
missor

428.6.5.3.2.1 Os transmissores localizadores de
emergéncia operando em 406 MHz devem receber uma
codificacdo Unica para a identificacdo do transmissor
ou aeronave na qual sdo transportados.

428.6.5.3.2.2 O transmissor localizador de emergén-
cia deve ser codificado de acordo com o protocolo do
utilizador aerondutico ou um dos protocolos de utiliza-
dor descritos no Apéndice a este RACSTP deve ser
registrado na autoridade competente.

CAPITULO VI
APENDICE

APENDICE 1 Codificagio de transmissor de locali-
zagdo de emergéncia (consulte RACSTP Parte 428.6.5,
Secdo 428.6.5.3.2)

Nota. Uma descricdo detalhada da codificacdo de
balizagem esta contida na Especificacdo para Balizas
de Emergéncia COSPAS-SARSAT 406 MHz (C / S
T.001). As especificacBes técnicas a seguir sao especi-
ficas para transmissores localizadores de emergéncia
usados na aviacao.
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1 Geral

1.1 O transmissor localizador de emergéncia
(ELT) operando em 406 MHz deve ter capacidade para
transmitir uma mensagem digital programada que con-
tenha informac0es relativas ao ELT e / ou a aeronave
em que e transportado.

1.2 O ELT deve ser codificado de acordo com 1.3
e ser registrado junto a autoridade apropriada.

1.3 A mensagem digital ELT deve conter o nime-
ro de série do transmissor ou um dos seguintes elemen-
tos de informacao:

a) Designador do operador da aeronave e um ni-
mero de série;

b)  Endereco da aeronave de 24 bits;

c) Nacionalidade da aeronave e marcas de regis-
tro.

1.4 Todos os ELTs devem ser concebidos para
operacdo com o sistema COSPAS-SARSAT e receber
a aprovacao de tipo.

Nota. As caracteristicas de transmissdo do sinal ELT
podem ser confirmadas fazendo uso da Norma de
Aprovacdo de Tipo COSPAS-SARSAT (C/ S T.007).

2  Codificagdo ELT

2.1 A mensagem digital ELT deve conter informa-
cOes relacionadas ao formato da mensagem, protocolo
de codificacéo, codigo do pais, dados de identificacédo e
dados de localizagéo, conforme apropriado.

2.2 Para ELTs sem dados de navegagdo forneci-
dos, deve ser utilizado o formato de mensagem curta C
/ S T.001, fazendo uso dos bits 1 a 112. Para ELTs com
dados de navegacdo, se fornecidos, deve ser utilizado o
formato de mensagem longa, fazendo uso de bits 1 a
144,

2.3 Campo de dados protegidos

2.3.1 O Campo de dados localizado entre 25 a 85
bits é protegido por um cédigo de correcdo de erros e
constitui a parte da mensagem que € Unica em cada
ELT de emergéncia.

2.3.2 Um sinalizador de formato de mensagem indi-
cado pelo bit 25 deve ser definido como “0” para indi-

car o formato de mensagem curta ou definido como
“1” para indicar o formato longo para ELTs capazes de
fornecer dados de localizacéo.

2.3.3 Um sinalizador de protocolo deve ser indicado
pelo bit 26 e deve ser definido como “1” para os proto-
colos de localizagao do usuario e do usuario e “0” para
os protocolos de localizagéo.

2.3.4 Um codigo de pais, que indica o Estado onde
dados adicionais estdo disponiveis na aeronave em que
0 ELT é transportado, deve estar contido nos bits 27 a
36, que designam um numero de codigo de pais deci-
mal de trés digitos expresso em notagao binaria.

Nota. Os cédigos de pais sdo baseados nos codigos
de pais da Unido Internacional de Telecomunicacfes
(UIT) mostrados na Tabela 4 da Parte I, Volume | da
Lista de Sinais de Chamada e Identidades Numéricas
da UIT.

2.3.5 Bits 37 a 39 (protocolos de localizagdo do
usuario e do usuario) ou bits 37 a 40 (protocolos de
localizagdo) devem designar um dos protocolos onde
os valores "001" e "011" ou "0011", "0100", "0101" e "
1000” sdo usados para aviagdo, conforme mostrado nos
exemplos contidos neste apéndice.

2.3.6 A mensagem digital ELT deve conter o nime-
ro de série do transmissor ou uma identificacdo da ae-
ronave ou operador conforme mostrado abaixo.

2.3.7 No protocolo de localizacéo do usuario serial e
do usuario serial (designado pelo bit 26 = 1 e os bits 37
a 39 sendo “011”), os dados de identificacdo serial
devem ser codificados em notacdo binaria com o bit
menos significativo a direita. Os bits 40 a 42 devem
indicar o tipo de dados de identificacdo serial ELT
codificados onde:

— “000” indica o nimero serial ELT (notagéo bi-
naria) é codificado nos bits 44 a 63;

— "001" indica o operador da aeronave (3 letras
codificadas usando o c6digo Baudot modificado mos-
trado na tabela 5-1) e um namero de série (notagdo
binéria) sdo codificados nos bits 44 a 61 e 62 a 73,
respectivamente;

— "011" indica que o enderego da aeronave de 24
bits é codificado nos bits 44 a 67 e cada numero ELT
adicional (notacdo binaria) na mesma aeronave é codi-
ficado nos bits 68 a 73.
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Nota. Os estados garantirdo que cada farol, codifi-
cado com o cddigo do pais do estado, é codificado de
forma exclusiva e registrado em um banco de dados. A
codificacdo exclusiva de balizagens codificados seria-
lizados pode ser facilitada incluindo o NUmero do cer-
tificado de aprovacdo de tipo COSPAS-SARSAT, que
é um namero exclusivo atribuido pela COSPAS-
SARSAT para cada modelo ELT aprovado, como parte
da mensagem ELT.

2.3.8 No usuério da aviagdo ou protocolo de locali-
zacdo do usudrio (designado pelo bit 26 = 1 e os bits 37
a 39 sendo "001"), a nacionalidade da aeronave e a
marcagéo de registro devem ser codificadas nos bits 40
a 81, usando o codigo Baudot modificado mostrado na
Tabela 5 -1 para codificar sete caracteres alfanuméri-
cos. Esses dados devem ser justificados a direita com o
“espaco” Baudot modificado (“100100”) sendo usado
onde nenhum caractere existe.

2.3.9 Os bits 84 e 85 (protocolo de localizacdo do
usuario ou usuario) ou o bit 112 (protocolos de locali-
zagd0) devem indicar qualquer transmissor de homing
que pode ser integrado no ELT.

2.3.10. Em protocolos de localizagdo padréo e naci-
onais, todos os dados de identificacdo e localizacdo
devem ser codificados em notacdo binaria com o bit
menos significativo justificado a direita. O designador
do operador de aeronave (cédigo de 3 letras) deve ser
codificado em 15 bits usando um cddigo Baudot modi-
ficado (Tabela 5-1) usando apenas 0s 5 bits mais a
direita por letra e descartando o bit mais a esquerda que
tem um valor de 1 para as letras.
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Tabela 5-1 Cddigo Baudot modificado
Cédigo
Letra Figura
MSB LSB MSB LSB

111000 O 11000
110011
101110
110010
110000 3 10000
110110
101011
100101
101100
111010 8 1100
111110
101001
100111
100110
100011
101101
111101
101010
110100
100001
111100 7 11100
101111
111001 2 11001
110111 / 10111
110101 6 10101
110001

* 100100

Cadigo

I &G Mmoo w >

11
1101
11101
1010

S <cHwwowmoO TO0OZZIr X <
o N B O ©
—

*N'<><

o
<

MSB = bit mais significativo
LSB = bit menos significativo
* = hifen

** = espago
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EXEMPLOS DE CODIFICACAO

ELT namero de série

64 74
25 27 36 |37 ‘ 40 ‘ 44 63 ‘ 73 ‘ 83 ‘ 85 ‘
DADOS DO NUMERO DE SERIE | VEJAANO- | VEJA ANO-
Fl1 PAIS o[1|1|T|T|T|C (20 BITS) TA1 TA 2 AlA
Endereco da aeronave
64 74
25 27 36 |37 40 44 63 b 83 85
, ENDEREGO DA AERONAVE (24 | VEJAANO- | VEJA ANO-
Fl1| PAIS [0|1]|1|T|T|T|C BITS) TA 3 TA 2 AlA
Designador do operador de aeronave e nimero de série
62 74
25 27 36 |37 40 44 61 3 83 85
SERIAL NU-
, OPERADOR DE 3 -LETRAS VEJA A NO-
F [1 |PAIS 0 [1[1|T|T|T|C |5 ESIGNADOR MERO TA2 AlA
1-4096
Registro da marca de aeronave
27 40
25 36 ‘ 37 ‘ 81 83 ‘ 8 ‘
MARCAGCAO DE REGISTRO DE AE-
F |1 PAIS | 0 0 | 1 | RONAVES (ATE 7 CARACTERES 0|0 |A A
ALFANUMERICOS) (42 BITS)
T =Tipo de = 000 indica que o nimero de série Nota de2.— Numero do certificado de aprovacgdo de
Farol TTT: do ELT esta codificado; tipo COSPAS-SARSAT em notacéo binaria com o bit
= 00Llindica que a agéncia operacional e menos significativo a direita, ouuso nacional
0 numero de série estdo codificados;
= 011 indica que o endereco da aero- Nota de3.— NUmero de série, em notacdo binaria
nave de 24 bits esta codificado. com o bit menos significativo a direita, de ELTs adici-
C=Bitdo 1 = para indicar que o nimero do onais transportados na mesma aeronave ou padrdo para
sinalizador do certificado de homologacéo quando apenas um ELT ¢é transportado.
certificado: COSPAS-SARSAT esté codificado

em bits 74 a 83 e
0 = caso contrario

F = formato 0 = Mensagem Curta
1 = Mensagem Longa
A = Dispositivo auxiliar de radio-localizacdo: 00 =
nenhum dispositivo auxiliar de radio-localizagdo
01=121,5 MHz
11 = outro dispositivo auxiliar de localizagédo por
radio

Nota 1.— 10 bits, todos 0s ouuso nacional
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27 37 86
25| 26 36 39|40 83 85 106 | 107 112 113 132 133 144
1 1 10 3 441 2 21 1 12 13 12
1 1| CC T Identificacdo de | A | 21-BIT
Dados (Como BCH Erro
em qualquer Correcgdo 21 - BIT BCH
Utilizador de de Cédlgo Erro Correcgéo
Protocolo E Latitude Longitude de Codigo
Acima) 1 71 4] 1| 8| 4
N/S DEG MIN | E/W | DEG | MIN
0-90 |0-56 0-180 | 0-56
(1d) |(4m) (1d) |(4m)
CC = Cddigo do Pais
E = Fonte de dados de posicéao codificada: 1 = Dispositivo de navegacdo interno, 0 = Dispositivo de navegacao externo
<113
27 | <37 ~86 107 <133
25| 26
36— |40 > | < 41 85~ |106-> 112 132 -
144 -
61BITS 26 BITS
11 1] 10] 4 45 21 6 20 12
1o cep re LATITUDE SD
IDENTIFICAGAO 12-BIT
DE DADOS A LATITUDE A LONGITUD E
LONGITUDE BCH
CODIGO
24 1 9 1 10 1 5 4 1 5 4
o011 | AERONAVES 24BIT =0 =0
ENDEREGO
21-BIT
N=0 E=0 BCH +21 v
CODIGO
15 9 MI- | SE- SE-
S| s w (ol || o
TOS | DOS DOS
00101 DESIGNA- 0-90 0-180 030 | 038 0-30 | oo
DOR OPER. SERIAL (114 d) (114 d) (1m)
AERONAVE No 1-511 (1m) | (4s) (4s)
10 14 S=1 W=1
CISTA
00100
No 1-1023 | SERIIAL
No 1-16383




(45) 927 11 SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA N.° 84 — 16 de Maio de 2024

CC = cddigo do pais;
PC = O cddigo de protocolo 0011 indica que o endere-
¢o da aeronave de 24 bits esta codificado;
0101 indica que a agéncia opera-
cional e 0 nimero de série estao
codificados;
0100 indica que o numero de série
ELT esté codificado.
SD = bits de dados suplementares 107-110 = 1101,
bit 111 = Fonte de dados de
posicao codificada (1 = inter-
no; 0 = externo)
bit 112: 1 = dispositivo auxi-
liar de localizacéo de radio de
121,5 MHz;
0 = outro ou nenhum
dispositivo auxiliar de
localizagdo de radio.

Nota 1.— Mais detalhes sobre a codificacdo do pro-
tocolo podem ser encontrados na Especificacdo para
COSPAS-SARSAT 406 MHz pedido de socorro (C/ S
T.001).

Nota 2.— Todos os dados de identificagdo e locali-
zagdo devem ser codificados em notagdo binaria com o
bit menos significativo a direita.

Nota 3.— Para obter detalhes sobre o cédigo de cor-
recdo de erros BCH, consulte a Especificacdo para
Baliza de Emergéncia COSPAS-SARSAT 406 MHZ
(C/ST.001)
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EXEMPLO DE CODIFI~CACAO (PROTOCOLO DE LO-
CALIZACAO NACIONAL)
— 107
27 «— 37 — 86 — 113 «— 133
25| 26
36 [40 — | —41 85 — _)106 112 132> | 144 —
61 BITS 26 BITS
BCH-1 BCH-2
PDF -1 PDF - 2
1| 1| 10| 4 45 21 6 7 7 6 12
1|0 | cc|100 SD
0 27 bits
18 bits
D LATITUDE A LATITUDE A LONGITUDE
LONGITU-
DE
18 1 7 5 1 8 5 SLBIT 1 2| 4 1 2 4
B'CH 12-BIT
CODI- NU BCH
M1 Go u cODIGO
NUME- GR | NU MI- _ nu | SE _ MI- SE-
AU | TO =0 GU |-=0
RO NU- TO NU- | GUN
S S GRAU ND
ID N=0| o | 0. [E=0 |s0.180| TOS S |os TOS | DOS
NACI 90 | s8 0-58 03 | o-a6 0-3 | 0-56
ONAL ag | @ 2m) +=1 (1)m (4s) +=1 | Im) | (4s)
s=1 m)
w=1

CC = codigo do pais;

ID = Dados de Identificagdo = dados de identificagcdo
de 8 bits consistindo em um ndmero de série atribuido
pela autoridade nacional apropriada
SD = Dados Suplementares = bits 107 - 109 = 110;
bit 110 = Sinalizador de
dados adicionais que
descreve 0 uso dos bits
113 a132:
1 = posi¢édo delta; 0 =
Atribuicdo nacional,
bit 111 = Fonte de dados
de posicdo codificada: 1
= interno, 0 = externo;
bit 112: 1 = dispositivo
auxiliar de localizagéo
de réadio de 121,5 MHz;
0 = outro ou ne-
nhum dispositi-
VO
NU = Uso nacional = 6 bits reservados para uso nacio-
nal (identificagdo do tipo de farol adicional ou outros
usos).

Nota 1.- Mais detalhes sobre codificacdo protocolo
pode ser encontrada na especificagdo para COSPAS
SARSAT 406 MHz pedido de socorro (C/ S T.001).

Nota 2.- Todos identificacdo e locati nos dados de-
vem ser codificados em notacdo binaria com o bit me-

nos significativo a direita.

Nota 3.— Para obter detalhes sobre o codigo de cor-
recdo de erro BCH, consulte a Especificacdo para
COSPAS-SARSAT 406 MHZ pedido de socorro (C/ S
T.001)
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ANEXO

ANEXO - MATERIAL DE ORIENTAGAO
PARA SISTEMAS DE COMUNICAGAO COMU-
NICACOES

1. Comunicacao VHF

1.1 Caracteristicas de audio do equipamento de co-
municacdo VHF

1.1.1 O radiotelefonia aeronautica. Os servicos re-
presentam um caso especial de aplicacdo da radiotele-
fonia, na medida em que o requisito e a transmissdo de
mensagens é de tal forma que a fidelidade da forma de
onda é de importancia secundaria, com énfase na fide-
lidade da inteligéncia basica. Isso significa que ndo é
necessario transmitir como partes da forma de onda
gue se preocupam apenas com a individualidade, o
sotaque e a énfase.

1.1.2 A largura de banda efectiva para equipamentos
de 8,33 kHz deve ser de pelo menos mais e menos 3
462 Hz. Este valor considera o caso geral, ou seja,
transmissoes ar- terra e consiste em 2 500 Hz de largu-
ra de banda de &udio, 685 Hz para uma instabilidade de
transmissor de aeronave de 5 ppm, 137 Hz para uma
instabilidade de receptor de terra de 1 ppm e 140 Hz
devido ao deslocamento dispositivo Doppler (Consulte
428.6.2.2.2.4 ¢ 428.6.2.3.2.6).

1.2 Sistema de portadora de deslocamento em canais
espacados de 25 kHz, 50 kHz e 100 kHz

A seguir, exemplos de sistemas de portadora de des-
locamento que atendem aos requisitos de
428.6.2.2.1.1.1.

a) Sistema de 2 portadoras. As portadoras devem
ser espagadas em mais e menos 5 kHz. Isso re-
guer uma estabilidade de frequéncia de mais ou
menos 2 kHz (15,3 partes por milhdo a 130
MHz);

b) Sistema de 3 portadoras. As portadoras devem
ser espagadas em zero e mais e menos 7,3 kHz.
Isso requer uma estabilidade de frequéncia de
mais ou menos 0,65 kHz (5 partes por milhdo a
130 MHz);

A seguir estdo exemplos de sistemas de 4 e 5 porta-
doras que atendem aos requisitos de 428.6.2.2.1.1.1

c) Sistema de 4 portadoras. As portadoras devem
ser espacadas em mais ou menos 2,5 kHz e
mais e menos 7,5 kHz. Isso requer uma estabi-
lidade de frequéncia de mais ou menos 0,5 kHz
(3,8 partes por milhdo a 130 MHz).

d) Sistema de 5 portadoras. As portadoras devem
ser espacadas em zero, mais ou menos 4 kHz e
mais ou menos 8 kHz. Uma estabilidade de
frequéncia na ordem de mais ou menos 40 Hz
(0,3 partes por milhdo a 130 MHz) é uma in-
terpretacdo alcancavel e praticavel do requisito
neste caso.

Nota 1. Os espagamentos de frequéncias portadoras
acima referidos dizem respeito a frequéncia do canal
atribuida.

Nota 2. Em receptores de aeronaves que empregam
uma medic¢do da relacdo portadora-ruido recebida para
operar 0 mudo, os heterddinos de &udio causados pela
recepcdo de duas ou mais portadoras off-set podem ser
interpretados como ruido e causar a saida de audio ser
silenciado mesmo quando um sinal desejado adequado
estiver presente. Para que o sistema de recepcéo aero-
transportado possa estar em conformidade com as re-
comendacbes de  sensibilidade contidas em
428.6.2.3.2.2 0 projecto dos receptores pode precisar
garantir que sua sensibilidade seja mantida em um
nivel alto ao receber transmissfes de portadora off-set.
O uso de uma preferéncia de nivel de portadora € uma
solucdo insatisfatoria para este requisito, mas onde for
empregado, definir o nivel de preferéncia o mais baixo
possivel pode melhorar o problema.

1.3 Desempenho de imunidade de sistemas de re-
cepcdo COM na presenca de interferéncia de transmis-
sdo VHF FM

1.3.1 Com referéncia a Nota de 428.6.2.3.3.2, o de-
sempenho de imunidade ai definido deve ser medido
em relagdo a uma medida acordada de revogacéo do
desempenho normal do sistema de recepgéo, e na pre-
senca de, e sob condi¢fes padréo para o sinal de entra-
da desejado. Isso é necessario para garantir que a veri-
ficacdo do equipamento da estacdo receptora no teste
de bancada possa ser realizada para um conjunto re-
petivel de condicOes e resultados, e para facilitar sua
aprovacdo subsequente. Uma medida adequada de de-
sempenho de imunidade pode ser obtida pelo uso do
sinal desejado de menos 87 dBm no equipamento re-
ceptor e o sinal modulado com um tom de 1 kHz a 30
por cento de profundidade de modulagdo. A relagéo
sinal-ruido ndo deve cair abaixo de 6 dB quando 0s
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sinais de interferéncia especificados em 428.6.2.3.3.1 e
428.6.2.3.3.2 sdo aplicados. Os sinais de transmissdo
devem ser seleccionados a partir de frequéncias na
faixa entre 87,5 e 107,9 MHz e devem ser modulados
com um sinal do tipo de transmissado representativo.

Nota 1 O nivel de sinal de menos 87 dBm assume
um ganho combinado de antena e alimentador de 0 dB.

Nota 2 A reducdo na relagéo sinal-ruido citada aci-
ma tem o propdsito de padronizagdo ao verificar se o
equipamento da estacdo receptora em medi¢bes de
bancada atendem a imunidade exigida. No planeamne-
to de frequéncias e na avaliacdo da proteccdo contra
interferéncia de transmissdao FM, um valor ndo inferior
a este e, em muitos casos, superior, dependendo das
circunstancias operacionais em casos individuais, deve
ser escolhido como a base da avaliacdo de interferén-
cia.

2. Sistema SELCAL

2.1 Este material tem como objectivo fornecer in-
formacgdes e orientaces relacionadas a operacdo do
sistema SELCAL. Estd Recomendadas contidas nos
RACSTP Parte 428.6,428.6.3.

a) Funcdo O objectivo do sistema SELCAL é
permitir a chamada selectiva de aeronaves in-
dividuais através de canais radiotelef6nicos que
ligam a estacdo terrestre a aeronave, e se desti-
na a operar em frequéncias em rota com trans-
missores e receptores de comunicagoes terra-ar
HF e VHF existentes com um minimo de mo-
dificacBes eléctricas e mecanicas. O funciona-
mento normal do link de comunicag0es terra-ar
ndo deve ser afectado, excepto no momento em
que a funcdo de chamada selectiva esta sendo
formada.

b)  Principios de operagdo. A chamada selectiva é
realizada pelo codificador do transmissor ter-
restre, enviando um Unico grupo de pulsos de
tom codificados para o receptor e decodifica-
dor da aeronave. O equipamento receptor e de-
codificador aerotransportado é capaz de rece-
ber e interpretar, por meio de um indicador, o
codigo correcto e rejeitar todos os demais co-
digos na presenca de ruidos e interferéncias
aleatorias. A parte terrestre do dispositivo de
codificacdo (unidade de chamada selectiva de
terra) fornece informacBes codificadas ao
transmissor terra-ar. A unidade de chamada se-
lectiva aerotransportada é o equipamento aero-

transportado especial que opera com 0s recep-
tores de comunicacdo existentes na aeronave
para permitir a decodificacdo dos sinais terra-ar
para exibicdo no indicador de sinal. O tipo de
indicador de sinal deve ser escolhido de acordo
com 0s requisitos operacionais do usuario e
pode consistir em uma lampada, um sino, um
carrilhdo ou qualquer combinacdo de tais dis-
positivos indicadores.
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